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VFR Flight Procedures VFR Flugverfahren

On VFR approachas contact STUTTGART TOWER at
least S MIN prior to the first reporting points.

VFR approaches, departures with Jets and ACFT of
more than 5.7t shall apply IFR procedures. On
approaches radio contact shall be established with
STUTTGART APPROACH at least 25 NM from the air-
port.

Procedures for A;'riving ACFT

Arriving ACFT will taxi via taxi lane EXIT 2 or EXIT 3 into
GA parking areas in compli with instr issued
by STUTTGART GROUND. Multiengine and jet-pro-

d

Bel VFR Anfligen ist Sprechfunkverbindung mit STUTT-
GART TURM spitestans 5 MiIN vor Erreichen des ersten

Moald,

VFR-An-/Abﬂuge mit Jets und Flugzeugen Uber 5.7t
haben sich nach IFR-Verfahren zu richten.

Bei Anfliigen ist Sprechfunkverbindung mit STUTTGART
APPROACH mindestens 25 NM vor dem Flughafen auf-
2unehmen. .

Verfahren fiir ankommende LFZ

Ankommende LFZ rollen gamaB den durch STUTTGART
ROLLKONTROLLE erteilten Anwelsungen Gber die Roll-
gassen EXIT 2 oder EXIT 3 zu den GA-Abstallflachen.

pelled ACFT taxi in principle via EXIT 3. ACFT stati
in Stuttgart AD with a wingspan up to 23m are
" excepted.

ACFT will be parked on parking positions by means of
signals from the marshaller.

Taxi Procedures

ACFT must malntain constant radio contact with STUTT-
GART GROUND during the entire taxiing procedure
from and to the parking areas GA2 and GA3. An
instructed change of frequency must be carried out
immediately.

ACFT may taxi only on and along the yellow taxiing

guide lines. Deviations and/or shortcuts are only permit-
ted by STUTTGART GROUND.

Assignment of Aeroplane Parking Positions
The assignment of aeroplane parking positions to the
parking areas GA2 and GA3 will be effected by Kurz Avi-
ation Service GmbH.

The apron GA2 Is only avallable for ACFT up to 2t MPW,
Apron GA3 is only available for ACFT up to span of

© MAX 29m as well as a MAX length of 30,3m.

The taxi lane EXIT 2 between GA2 and GA3 is only avail-
able for ACFT.with a wing span not exceeding 23m.
ACFT will be parked on the parking positions by means
of signals from the haller. Non-marked areas may
also be assigned for parking.

Procedures for Departing ACFT

VFR flights shall request take-off information on the fre-
quency of STUTTGART DELIVERY. When establishing
radio contact, the respective parking position shall
always be given.

After receiving departure information, pilots shall be
instructed to report to STUTTGART GROUND for taxi
clearance.

All taxti es d within the parking
posmons are the pilot's own responsibility.

A

Meh ige und diisengetriek LFZ rollen grund-
sitzlich iber den EXIT 3. Ausgenommen hiervon sind am
AD Stuttgart stationierte LFZ mit einer Spannweite bis
zu 23m.

Das Abstellen der LFZ auf den Standplstzen erfolgt

_ durch die Signale des Einwinkers.

Rollverfahren

LFZ missen wihrend des gesamten Rollvorganges von
und zu den Abstellflichen GA2 und GAS3 eine stindige
Funkverbindung mlt STU'IT GART ROLLKONTROLLE

dfrachtarhalt, o B bheal

milssan unverzllgltchimrgenomme; werden.

LFZ dirfen nur auf und entlang der gelben Rolileitlinien
gerolit werden. Abweichungen und/oder Abklirzungen
sind nur nach Genehmigung durch STUTTGART ROLL-
KONTROLLE zulgssig.

Zuweisung von Flugzeugstandplitzen

Die Zuwelsung von Flugzeugstandplatzen auf den Ab-
stellfiichen GA2 und GA3 erfolgt durch Kurz Aviation
Servico GmbH.

Das Vorfeld GA2 ist nur fur LFZ bis 2t MPW verfugbar.
Das Vorfeld GA3 ist nur fur LFZ bis zu einer Spannweite
von MAX 29m sowie einer Linge von MAX 30,3m ver-
fiugbar.

Die Rollgasse EXIT 2 zwischen GA2 und GA3 ist nur fur
LFZ bls zu einer Spannweite von 23m verfiigbar.

Das Abstellen der LFZ auf den Standpl%tzen erfolgt
durch Signale des Einwinkers. Zi

standpl&tze ksnnen auch nicht markierte Abstellﬁ&chen
sein.

Verfahren fiir abfliegende LFZ

VFR-Flige haben die Abfluginformationen auf der Fre-
quenz von STUTTGART DELIVERY einzuholen. Hierbel
Ist immer die jewellige Abstellfliche anzugeben.

Nach dem Empfang der Abfluginformation werden Luft-
fahrzeugfithrer angewiesen, sich fiir die Rollfreigabe bei
STUTTGART ROLLKONTROLLE zu melden.

Alle Rollvorgznge innerhalb der Abstallflachen sind in
Eigenverantwortung des Luftfahrzeugfithrers durch-
zufithren,

@JEPPESEN, 2008, 2013. ALL RIGHTS RESERVED.




R JEPPESEN 25DEC 09 (19-3 STUTTGART
STUTTGART

GERMANY

ACFT will leave the GA parking GA2/GA3 via EXIT 2 or  Luftfahrzeuge verlassen den Bareich GA2/GA3 ber den

via EXIT 3. ACFT with a wingspan of more than 23m EXIT 2 bzw. Gber den EXIT 3. Luftfahrzeuge mit einer

have to use EXIT 3 without exception and advise STUTT- Spannweite von mehr als 23m benutzen ohne Ausnahme

GART GROUND when requesting taxi clearance. den EXIT 3. Dies ist bei Anforderung der Rollanweisung
bei STUTTGART ROLLKONTROLLE anzugeben.
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CAUTION:
Mind airspace (C) and (D) Stuttgart.
» Avold residential areas.

VEFR Flight Procedures

On VFR approaches contact STUTTGART TOWER at
least 5 MIN prior to the first reporting points.

VFR approachas, departures with Jets and ACFT of
more than 5.7t shall apply IFR procedures. On

hes radio contact shall be blished with
STUTI’GART APPROACH at least 25 NM from the
airport.

Procedures for Approaching ACFT

Arriving ACFT will taxi according to Instructions given
by STUTTGART GROUND. For detalls see 19-2A.

Taxi Procedures

» ACFT must maintall stant radlo contact with
STUTTGART GROUND during the entire taxiing pro-
codure from and to the parking areas GA 2 and GA 3.
An instructed change of fi y must be carried
out immediataly.
ACFT may taxi only on and along the yellow taxiing
guide lines. Deviations and/or short-cuts are not per-
mitted.
Assignment of Aeroplane Parking Positions

» The assignment of aeroplane parking positions to the
parking areas GA 2 and GA 3 will be effected by Kurz
Luftverkehrsdienste GmbH.
ACFT will be parked on the parking positions by
means of signals from the marshaller. Non-marked
areas may also be assigned for parking.

Procedures for Departing ACFT

VFR flights shall request take-off information on the
frequency of STUTTGART DELIVERY. The parklng
position d shall always be Indi

After starting up the engines and obtaining an en
route clearance, pilots will be instructed to report to
STUTTGART GROUND.

All taxit es conducted within the parking
positions are the pilot's own responsibility.

» ACFT will leave the GA parking GA 2/GA 3 via EXIT 2
(RWY in use 25) or via EXIT 3 (RWY in use 07). ACFT
with a wingspan of more than 23m have to use EXIT 3
without exception and advise STUTTGART GROUND
when requesting taxi.

Taxiing onto and/or crossing TWY N shall be perfor-
med with the utmost care and is only permitted if no
other traffic is impaired thereby.

If necessary, ACFT must stop in front of the markings
at the TWY intersection and obtain additional per-
misslon from STUTTGART GROUND.

ACHTUNG:
Luftraum (C) und (D) Stuttgart beachtan.
Wohngabiete meiden.

VFR Flugverfahren

Bel VFR Anflligen st Sprechfunkverbindung mit
STUTTGART TURM spétestens 5 MIN vor Erreichen
des ersten Meldepunktes aufzunehmen.
VFR-An-/Abflige mit Jets und Flugzeugen iber 5.7t
haben sich nach IFR-Verfahren zu richten.

Bei Anflugen ist Sprechfunkverbindung mit STUTT-
GART APPROACH mindestens 25 NM vor dem Flug-
hafen aufzunehmen.

Verfahren fiir ankommende LFZ

Ankommende LFZ rollen geméB den von STUTTGART
ROLLKONTROLLE erteilten Weisungen. Weltare De-
tails siche 19-2A.

Rollverfahren

LFZ milssen wihrend des gesamten Rollverganges von
und zu den Abstaliflichen GA 2 und GA 3 eine
stindige Funkverbindung mlt STUTI'GART ROLLKON-
TROLLE aufrechterhaiten. Ang Freq

wachsel missen unverziglich vorgenommen werden.
LFZ dtrfon nur auf und entlang der gelben Rollleitli-
nien gerollt werdan. Abweichungen und/oder Abkur-
zungen sind unzulassig.

Zuweisung von Hm:cugmdpliuen

Die Zuwaeisung von Flug dplatzen auf den Ab.
steliflichen GA 2 und GA 3 erfolgt durch Kurz Luft-
verkehrsdienste GmbH.

Das Abstellen der LFZ auf den Standplﬁtzen erfolgt
durch Signale des Einwinkers. Zug g:
standplatze k3nnen auch nicht markierte Abstellfla-
chen sein.

Verfehren fir abfliegende LFZ

VFR-Flige haben die Abfluginformationen auf der
Frequenz von STUTTGART DELIVERY einzuholen.
Hlerbei ist immer die jewellige Parkposition anzuge-
ben.

Nach dem Antassen der Triebwerke und dem Erhalt
dar Streckenfreigabe werden Luftfahrzeugfihror
angewiesen sich bei STUTTGART ROLLKONTROLLE
zu melden.

Alle Rollvorgénge innerhalb der Abstellflichen sind In
Eigenverantwortung des Luftfahrzeugfihrers durchzu-
fokren.

Luftfahrzeuge varlassen den GA Bereich GA 2/GA 3
tber den EXIT 2 (Betriebspiste 25), bzw. Gber den
EXIT 3 (Batriebspiste 07). Luftfahrzeuge mit einer
Spannweite von mehr als 23m benutzen ohne Ausnah-
me den EXIT 3, dies ist bei Anforderung der Rollan-
walsung bei STUTTGART ROLLKONTROLLE anzuge-
ben.

Das Einrollen auf baw. Oberqueren von Roilwag N ist
mit gréBter Sorgfalt durchzuféhren und nur dann zu-
fassig, wenn kein and Verkehr beeintrachtigt wird.
Gagebenenfalls ist vor der Rollbahnkreuzungsmarkie-
rung halten und elne wel Erlaubnis bei STUTT-
GART ROLLKONTROLLE einzuholen.

BOTTLANG AIRFIELD MANUAL @
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